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Оценка профицита/дефицита подвижного состава 
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«Идеальный» потребный парк 
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Реальный потребный парк 
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Два вида «дефицита/профицита» подвижного состава 

     Предлагаем рассчитать два различных показателя оптимального или 
потребного парка. Соответственно, получим два разных значения 
профицита/дефицита подвижного состава. Первый назовём краткосрочно-
оптимальным парком, второй – долгосрочно-оптимальным парком. 
     Чем различаются эти два показателя? 
     Первый – краткосрочно-оптимальный парк - интересен с точки зрения 
эксплуатационной работы и краткосрочного отстоя. Он характеризует 
загруженность инфраструктуры и необходимые в краткосрочном периоде 
ёмкости путей для отстоя. Неравномерность погрузки мы здесь не учитываем, 
поскольку сама динамика колебаний – от месяца к месяцу этого показателя 
будет характеризовать эту неравномерность. 
     Второй – долгосрочно оптимальный парк – это несколько более сложный 
показатель. Его роль важна не для краткосрочной оценки избытка или 
недостатка вагонов, а для долгосрочной оценки, например со стороны 
собственника вагонов (инвестора) – достаточен ли или избыточен парк 
вагонов. 
     Соответственно, дефицит/профицит может быть рассчитан как разность 
между фактическим парком и рассчётными величинами «оптимальных» 
парков. 
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Помесячная динамика погрузки по сети РЖД в 2013 г., 

вагонов 

Общее количество вагонов в РФ 
на 31.12.2013 г. - 1200,0 тыс. 

"Разброс" величины погрузки между 
месяцами с минимальной (февраль) и 

максимальной (август) погрузкой  
составляет 14,2 % 
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10 (35 %) 

(13 %) (43 %) 

(16 %) 

Цифра в левом углу каждого графика показывает, на сколько процентов максимальная погрузка 
превышает минимальную. (у «прочих» – 33 %) 
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Источник: РЖД , отчёт ф. ДО-8 
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Пример расчёта двух видов «дефицита/профицита» для всех родов ПС, 
тыс. единиц 

Методика и результаты расчёта опубликованы:  
Хусаинов Ф.И. Новый методический подход к оценке профицита/дефицита подвижного состава // Бюллетень 
транспортной информации. 2014. № 10. С.3-9; Хусаинов Ф.И. Методика оценки профицита/дефицита грузовых вагонов // 
Экономика железных дорог. 2014. № 10. С. 54-62. 
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Выводы: 

Административное ограничение величины вагонных 
парков приведёт к негативным последствиям для рынка, 
для грузоотправителей. 

Вагонный парк достиг того уровня, выше которого он «в 
естественных условиях» (без создания искусственного 
спроса) не будет расти. Производство вагонов будет 
обеспечивать дальнейшее возмещение выбывающих 
вагонов, без резкого роста. 

Тезис об «иррациональности» собственников неверен.  
У собственника инфраструктуры и у собственников 
подвижного состава просто различные критерии 
рациональности. 
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